Jarnvagen i Jader

Jaders bruk ar 2019

Jaders bruk ar idag ar ett populart utflyktsmal for bade Arbogabor och turister.
Att tagen snabbt susar fram genom brukets norra del pa tvd moderna snabbspar
utan nagon som helst ansats till stopp kan de flesta bade se och hora. Daremot dr
det inte allom bekant att Jader hade en egen jarnvagsstation for person- och
godsbefordran anda fram till slutet av 1950-talet. Stationen anlades nar
industrialismen startade och Sverige borjade bygga jarnvdgar i mitten pa 1800-
talet.

Sveriges forsta jarnvag for lokomotiv invigdes i mars ar 1856. Det var strackan
Orebro-Ervalla-Nora, en privat stambana som sedan drogs vidare till Arboga och
darmed passerade Jader.
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Forhistoria Koping-Hult Jarnvagar

For att fa bakgrunden till att en jarnvag 6verhuvudtaget kom att passera genom Jader far
vi gd tillbaks i tiden till 1845. Det aret dtervande greve Adolf Eugéne von Rosen till
Sverige efter flera ars studier i England. Amnet hade varit jirnvigsteknik. Greve von
Rosen lade nu fram ett forslag for riksdagen, som redan 1829 och framat hade flera
forslag om jarnvagsbyggande i Sverige uppe pa tapeten men da rostat ned dessa forslag
med motiveringen "”saken dr for ny och outredd”.

Greve von Rosens forslag innebar att ett omfattande stamlinjendt av jarnvagar skulle
byggas i privat regi. Staten behoévde bara stilla upp med rantegarantier. Natet skulle fran
borjan omfatta flera linjer, med bl.a. en stamlinje pa vardera sidan om Milaren.
Riksdagen accepterade det hela sa greve von Rosen borjade jaga riskvilligt kapital i
Sverige i flera ar men misslyckades. Det innebar att hans storstilade planer krympte
alltmer och till slut dterstod bara en jarnvagslinje norr om Milaren via Orebro till
GOteborg men ocksa dessa planer fick till sist 6verges. Greve von Rosen trodde att han
skulle fa fram pengar enbart foér en jarnvag mellan Vanern och Mdalaren. Den skulle ga
fran Hult vid Vanern strax soder om Kristinehamn via Orebro till Képing med
anknytning Ervalla-Nora. Riksdagen beviljade 1852 "koncession'" for firman Koping-
Hults Jarnvag (det ursprungliga firmanamnet var faktiskt ”Kungliga Svenska och
Engelska Aktiebolaget for jarnvdg mellan Koping och Hult).

Mitt i detta planlaggningsarbete blev Arbogas borgare pa det klara med att von Rosens
"Mailarbana" skulle dras i stort sett raka sparet fran Orebro till Képing, med foljd att
jarnvagen da skulle ga flera kilometer norr om Arboga. I det ldget, sensommaren 1851,
ingrep darfor Arbogas borgmadstare Carl Johan Stolpe. Medan kung Oscar I befann sig pa
sin sommarvistelse pa Tullgarns slott begarde Stolpe foretrade for Majestatet. I spetsen
for en liten Arbogadelegation fick sa Stolpe betona vikten av att den planerade jarnvagen
inte gick Arboga forbi. En kunglig kommitté tillsattes for att 16sa frdgan om jarnvagens
dragning, och i januari 1852 kom kommitté-ledaméterna till Arboga for att fa
synpunkter. Men det sdg trogt ut, trots Stolpes lobbning fér Arboga. Men i augusti 1853
kunde Arboga andas ut: Jarnvagen skulle inte ga den genaste vagen till Kping utan géra
en krok ned till Arboga. Bade i Arboga och vid de ndrmaste riksdagarna talade man
darfor om "den Stolpeska bukten”.

For att fa fram pengar till jarnvagsprojektet blev von Rosen, nu efter "ekonomiska
pinsamheter", tvungen att ldna pengar i England. De engelska langivarna kravde, och
fick, stort inflytande 6ver jarnvagsplanerna. Forbindelsen Orebro-Hult férsvann snabbt.
Orebro skulle ndmligen enligt planerna f3 anknytning till stambanan Stockholm-
Goteborg och det bedomdes som l6nsammare dn en hamn vid Vanern. Det gdllde nu,
enligt engelska bedomningar, att fa en férbindelse med den viktiga trafiken pa Malaren.
Den hamn som ligger nirmast Orebro dr Arboga. Dirmed {61l Képing bort. Képing-Hults
Jarnvag byggdes alltsd mellan Orebro och Arboga i stéllet, men namnet blev kvar.
Riksdagens beslut om koncession handlade ju om Koping-Hult och det var sakert
lugnast att 1dtsas som om dessa planer fortfarande gallde.

Det har fick till f6ljd att Koping fick vdnta ytterligare 10 ar pd jarnvagen och i Hult vantar
man fortfarande.



Det bestamdes att strickan Orebro-Ervalla-Nora skulle byggas forst. Nista etapp skulle
bli Ervalla-Frovi-Arboga. Banan skulle anldggas med s.k. normalspar d.v.s. att
sparvidden skulle vara 4,83 fot som med svenskt matt blir 1435 mm.

Strackan Orebro-Nora byggdes under perioden 1854 - 1856 och invigdes for trafik den 5
mars 1856. Den blev den forsta kompletta jarnvagslinjen i Sverige och det var mycket
prestigeladdat, eftersom de forsta statliga banorna, Géteborg-Jonsered och Malmo-
Lund, 6ppnades forst under hosten 1856.

Trafiken pa jirnviagen Orebro-Nora visade sig ge betydligt storre inkomster 4n vad
nagon vagat hoppas pa. Det i kombination med den stora framgangen i att ”vara forst”
gjorde det mojligt att fa fram riskvilligt kapital fran nya intressenter i bade England och
Sverige.

Kort efter invigningen av jarnvagen Orebro-Nora den 5:e mars 1856 intensifierades det
fortsatta arbetet med att bygga jarnvigen Orebro-Arboga. Det bygget bérjade vid Dylta
(Ervalla) station.

Ur Jarnvigsmuseets skrift SPAR fran ar 2000 dr nedanstdende kronologiska hallpunkter
om byggandet av Koping-Hult Jarnvdg hamtade:

1854-03-28  Arboga och 6vriga stationsplaner med ritningar fastlagda.

1857-01-08  Kompletteringsarbeten krivs vid Orebro godsmagasin, Frovi
stationshus, Fellingsbro stationshus, Arboga stationshus, samtliga
banvaktsstugor, ralstransporter pagar fran Arboga ut pa linjen.

1857-08-05 Nerikes Allehanda: ""Arboga stationshus under uppforande.
Grustdget har ibland danda upp till 20 grusvagnar.
Byggandet av jernvdgen nu hitom Héijens kvarn.”

1857-08-12  Nerikes Allehanda: "Jernvagen nu utlagd till Arboga bangard."
1857-08-18 Linjen Frovi-Arboga avsynad.

1857-08-20 Lok kan kora danda till Arboga.

1857-08-21 Linjen Frovi-Arboga avsynas av statens besiktningsman.

1857-08-26  Orebro-Arboga 6ppnas for allmin trafik.

arnvdagsrallare ndgonstans
utanfor Arboga.

~ Bilden dr av ndgot senare datum
men aterger val de arbetsmetoder
och redskap som anvandes ndr

-~ rallarna byggde jarnvagen

- Orebro-Arboga.



29 augusti 1857 invigs jarnvagslinjen Orebro-Arboga med deltagande av kungligheter,
regerings-ledamoter, representanter for den forsamlade standsriksdagen, aktiedgarna i
jarnvagsbolaget samt Arboga styresman med borgmadstare Stolpe i spetsen.

Ett tdg med tva 16vbeklddda lok, Energy och Decision, och 9 vagnar transporterade
invigningsgisterna fran Arboga till Orebro tur och retur. Nir tdget passerade Jader pa
vag till Orebro vid pass klockan 13 sa kan man anta att mdnga passade pa tillfillet att
vara pa plats vid banvaktstugan for att beskada nymodigheterna.
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En artikel i Post och Inrikes tidningar beskriver ocksa att ndr taget pa aterfarden till
Arboga passerade Jaders bruk klockan 17:30 sd halsades de resande med kanonsalut.



Jarnvagsstationens historia i Jader

1853, ndr planldggningsarbetet for jarnvagens strackning visade att sparet skulle passera
genom Jaders bruk sd insdg davarande faktorn, Gustaf Mannerstrale tva saker
- den av jarnvagsbolagets utstakade strackningen kunde pa grund av brandfaran fa
stora konsekvenser for brukets byggnader och manufakturlager
- de mojligheter som transporter pa jarnvag skulle ge for brukets ravaror och
produkter till och fran hamnen i Arboga. Det torde bli atskilligt billigare att hantera
ravarorna och smidesprodukterna pa jarnvagen i stallet f6r hdst och vagn.
Under hosten 1854 borjar Gustaf Mannerstrale att bevaka Jaders bruks intressen i den
strackning av jarnvagen som aret innan planerats och utstakats. Han argumenterar for
en ny strackning bl.a. for att undanrdja risken for eldfara som en antdandning av gnistor
fran lokomotivet kan utgora for brukets ladugard och manufakturjarnbod. Han skriver i
ett brev till Jarnvagsbolaget ”....I16per risk for Eldfara af Locomotivet , hvilket passerar
Ladugdrden pad 20 famnar, aldeles utefter en stallstréicka af 22 famnar som med dess
Westligaste dnda ligger pd 7 alnar i vinkel mot Manufactur Jern Boden- der Effecter mdnga
tider, foretrddesvis om Vdren, inneligga for 70000 rdr Bco och derutéfver och om vadeld der
skulle intrdffa, ganska ldtt kunde ddeldgga, ej mindre hela Ladugdrden och jamval
Mannbyggnaden, som dr beldgen 16 famnar frdn sédre Gafvelen av berérde Manufactur Jern
Boden...”

Under tva manader sker bade brevvaxling och méten mellan Mannerstrale, brukspatron
Hofstén som representerar jarnvdagsbolaget samt andra projekteringsansvariga for
jarnvagsbolaget och i december samma ar beslutas om en ny strackning som
tillmotesgdr brukets intressen.

Laga skifteskarta

© fran 1859 visar

'~ jarnvagens
strackning genom
Jader.
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Nar det gdller Mannerstrales planer pa jarnvagstransport av brukets ravaror och
produkter sa maste det till en station med lastkaj i anslutning till Jaders bruk.
Brevdokumentation mellan Jarnvagsbolagets Marcus Agrelius och Gustaf Mannerstrale
tyder pd att planerna pa en anhaltstation for person- och godstransort borjar ta form i
mars 1858.
Den 14 april samma ar undertecknas ett kontrakt mellan Gustav Mannerstrale pa Jaders
bruk och Jarnvagsbolaget Koping — Hult jarnvagar. Kontraktet anger bland annat att
Jaders bruk forbinder sig pa egen bekostnad uppfora magasin och andamalsenlig
plattform (lastkaj) samt att Jarnvdgsbolaget atar sig under 6verinseende av sin ingenjor,
lata utldgga sidospar fran huvudlinjen till stationen och 1amna dartill behovliga rails
(réls), sleepers, sparvaxlingar och ballast, men blir arbetskostnaden av Mannerstrdle
ersatt.
Kontraktets lydelse tyder pa att anhaltstationen anldggs ar 1858 och bestar da endast av
nodvandiga sidospar och lastkaj med magasin.
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Jarnvagens strdackning genom Jader 1858



Persontransport torde tidigt ha varit igang vid Jaders station vilket bekréftas av en
tagtidtabell ur Sveriges Kommunikationer fran ar 1866.

Eftersom det da dnnu inte byggts ndgot stationshus sa far vi anta att den intilliggande
banvaktsstugan anvandes som stationshus.

Orebro—Arhoga,
Frin och med den 19 November 1866,

Alla dagar. Will_t_qﬂl_
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Utdrag fran tidtabell fran 1866 gillande jarnvigsstrickan Orebro-Arboga

Nar jarnvagen kom till Sverige s maste tagen ga i tid och folja en tidtabell. Men efter
vems klocka? Man hade fortfarande olika tid, lokaltid i varje svenskt samhille.
Lokaltiden bestamdes efter det 6gonblick da solen stod som hogst 6ver just den orten.
Darfor blev Jarnvagens tidtabeller invecklade att 1dsa och svara att skriva. Det var t.ex.
tjugofyra minuters skillnad mellan Géteborgs och Stockholms tid.

Losningen blev att tidtabellen angav jarnvagstiden och den utgick fran Géteborg. Sen
infordes en tidskillnadstabell for att anpassa jarnvagstiderna till lokaltid.

Tidskilnads-Tabell,

utvisande huru minga minuter man bor ¢illdgga den i tabellerna
utsatta jernviestiden, for att erhilla nedanskrifna stationers

lokaltider for bantigens ankomst och afging.

minuler.| minuter. minuter, ~ minuter.
Alfvesta .......... 10/Herrljunga....... AMalmd ............ 4/Tenhult _......... 10
Alingsas .. ...... ¢|Hessleholm. ...... 7 Mullsjd ........... g Toreboda......... 9
Elmbualt . ........ BIHOC: .ot e -e0ss 6 Norrkdping ...... 17|Upsala ............ 23
Falkoping........ 6 Jonkoping........ 9|Nassjo ............ 11| Winglker........ if
Finnerddja... ... 10/Katrineholm ... 17|Skdfde ......... <o 8 Wretstorp ... L
Forserum. ....... 10/Kristinehamn. ... 9|Sparreholm .. ... 19|Orebro. .......... 13
Gnesta ... ........ 24 |Lamhult.......... 10{Stockholny ... ... o4|Ortofta............ 5
Goteborg ......... OILAXA; .. .couics0srive 14(S80J0. . ... conuennns 1
Hallsberg. ........ aslland.. ... .o 3|Sadertelje ........ 23

Det hir forfarande kvarstod dndra fram till den 1 januari 1879 da det inférdes standardtid
i Sverige. Jarnvagen blev alltsa det stora standardiseringsobjektet som ganska snart
gjorde tiden, rummen och nationen homogena.



Det skulle droja till 1869 innan Jaders station uppgraderas med en perrong. Ett kontrakt
fran 21 juli 1869 stipulerar bland annat:

Det av Jaders bruk vid stationen under ar 1858 anlagda godsmagasin 6verldmnas
utan ersattning till Jarnvagsbolaget, mot det att bolaget pa norra sidan om banan
uppfor en for person- och den ldttare godstrafiken lamplig byggnad. Mark fér denna
byggnad upplates av Jaders bruk norr om banan, begransat i 6ster av den 6ver banan
ledande vagen.

Vid stationen befintliga sidospar nedldgges av Jarnvagsbolaget en vandskiva, fran
vilken Jaders bruk ska pa egen bekostnad leda ett stickspar ned till brukets
verkstader.

Under forbehall att Jaders bruk anldgger det tidigare ndmnda sticksparet, att det av
bolaget kan godkannas, och dessutom av bruket i framtiden underhalls i fullt
trafikabelt skick, ska Jaders bruk vara berdttigat att pa densamma, utan avgift till
Jarnvagsbolaget, transportera jarnvagens lastvagnar for lossning eller lastning pa
lamplig plats vid samma spar.

Det har tyder pa att uppforandet av en perrongbyggnad med tak blir klart under
hosten 1869, samtidigt med en vandskiva till vilken Jaders bruk pa egen bekostnad
ansluter ett stickspdr fran verkstdderna pa Jaders holme. Sticksparet drogs fran
Jaders station rakt soderut 6ver forsen dar en ny dammbro uppfordes. Denna
ombyggdes sedermera for anpassning till Jaders forsta kraftstation som uppférdes
1914.
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Sticksparet till verkstadsomradet pa Jaders holme i bérjan pa 1900-talet

Aldre personer som varit knutna till Jiders bruk pa 1900-talets bérjan har berittat att
stationsomradet 1dg ndgot hogre dn verkstadsomradet pa Jaders holme vilket innebar att
de godsvagnar som vaxlades in pa stickspdret kunde av egen kraft sakta rulla ned till
smedjan vid verkstadsomradet. Nar sedan vagnarna skulle tillbaks till stationsomradet
och vandskivan sa anvdndes oxar som dragdjur.



Nar fick da Jader ett eget stationshus? Den exakta tidpunkten vet vi inte med sdkerhet
men bedémningen dr att det byggdes ett stationshus intill perrongbyggnaden i borjan pa
1890-talet.

Da star alltsa Jader station helt fardig med eget stationshus intill perrongbyggnaden
(som i folkmun doptes till kigelbanan). Det har utférandet kom sen att bibehallas dnda
fram till nedlaggningen 1959.

% Stickspar till
=4 liders holme

Jarnvagens strackning genom Jdder 1890-talet

Pa den hdr tiden var Jaders bruk ett blomstrande ”industrisamhalle” dar naturligtvis
jarnvagsstationen hade en central plats. Sdkert var det ett folknoje att ga till stationen
och titta pa folklivet och tagen. Har lastades och lossades gods och hanterades
postleveranser till ortens postkontor som 1ag en liten bit harifran. Mdnga handlare runt
omkring Jader bl.a. i Lunger och Meddker fick sina varor levererade i godsvagnar som
lastades av vid lastkajen pa Jaders station for att sedan transporters vidare till respektive
handlare.

Ur stationsskrivarens anteckningar fran den tiden kommer hadr nagra utdrag:

Den 5 april 1875:

"Pd forekommen anledning forstdndigas hdrmed stationerna att icke under ndgra
omstdndigheter tilldta trafikant att vid inlastning av hé eller halm gifva lasten storre
dimensioner dn 11 fots bredd och 12 fots hojd".

Den 20 juli 1875:

"Dd Sdrskilda order ddrom gifvas komma godstdg Nr 7 enligt nedanstdende tidtabell, att gd
mellan Koping och Frovi: Afgar fran Képing KI. 8.45 fm. Afgdr fran Walskog KI. 9.13.
Ankommer till Arboga KI. 9.30. Mdter tdget Nr 2. Afgdr fran Arboga Kl. 9.45. Afgdr fran Jdder
Kl. 9.55. Ankommer till Fellingsbro KI, 10.21. Méter tdg Nr 6 sokendagar. Afgdr frdn Fellingsbro
Kl. 10.49. Afgdr fran Ullersdter Kl. 11.09. Ankommer till Frévi KI. 11.19 fm".

10



Den 16 januari 1882:
"Stationerna skola uppsdtta anslag om extra tdgen till och frdn Orebro den 20 januari 1882.
Allmdnheten bor underrdttas om att extratdgen dro uppvdrmda men att tdg Nr 5 och tdg Nr 6

n

frdn Frovi icke hafva uppvdrmda kupéer"'.

Den 8 februari 1882:
"Frdn och med Mdandagen den 13 december fdr biljetter for resa med tdg No 1 och 2 sdljas
dagligen vid Jdders bruk till Orebro och Stockholm”.

Jaders bruk station ar 1905,

Jaders bruk station ar 1906.
Tag inkommer fran Arboga

Banvaktstugan

Kélla: Jarnvégsmuseet_KCAC15739
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Ar 1907 intriffade en allvarlig olycka vid Jader station d& en bromsare 61l av en

godsvagn och blev 6verkord av flera vagnar, men 6verlevde. Mer om denna hdndelse
finns att lasa langre fram i denna berattelse.

Ar 1919 fanns det planer pa att bygga ett helt nytt stationshus, men det kom aldrig att
forverkligas.
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Vid den har tidpunkten korde man fortfarande all tagtrafik med anglok pa jarnvdgen
forbi Jader. Vissa delar av Sveriges jarnvdgar hade nu paborjat elektrifiering men det

skulle droja ytterligare drygt tva artionden innan elektrifieringen av jarnvagen forbi
Jader paborjades.

Jader station omkring 1920
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Smidesverksamheten vid Jaders bruk borjade avta under 1930-talet vilket fick till f61jd
att manga byggnader och smedjor pa Jaders Holme borjade rivas och i samband med
byggnationen av den nya kraftstationen, som stod fardig 1943, tog man bort sticksparet
och vandskivan.

Jader var dock fortfarande ett litet stationssamhalle med c:a 490 innevanare med egen
poststation, handlande och hantverkare. Vid Jaders bruk fanns fortfarande jordbruk,
kraftstation, sdg och kvarn. Jarnvagsstationen var darfor en viktig knutpunkt for orten
Jader.

Jarnvagens strackning genom Jader pa 1940-talet
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Flygfoto over Jaders bruk 1945

Under aren 1946-1947 elektrifierades banstrackningen f6rbi Jader och den 7 juni 1947
rullade det forsta tagsattet draget av ett ellok. Men fortfarande anvdndes dven anglok
eftersom TGOJ:s banstrackning Grangesberg-Oxelosund dnnu inte var helt elektrifierad.
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Elektrifieringen av denna banstrdckning blev klar i december 1955 och da var anglokens
tid definitivt forbi.

Vid tidtabellsskiftet ar 1959 lades sa Jaders station ner men var nagot ar darefter kvar
som hallplats och lastplats.

Sjdlva stationshuset kdptes och revs 1960 av Martin Skold, vars far Karl Skold var
stationskarl vid Jaders station under aren 1923 — 1946.

Karl Skold vid dressinen strax utanfor
Emaus banvaktstuga. Aret ir omkring

1932.
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Stationshuset dteruppférdes da som en sommarstuga pd sodra sidan om Arbogaan néra
Roforsbron.

Vi vet inte bestamt ndr 6vriga stationsbyggnader sdsom perrong och banvaktsstuga revs
men omkring ar 1965 finns bara den gamla lastkajen kvar.

Ar 1995 pabérjas projektering av ny banstrickning fér hoghastighetstdg pa jirnvigen
mellan Arboga och Orebro. Byggnation pagick sedan fram till juni 1997 dd invigning av
den s.k. Mdlarbanan skedde.

Sedan dess gar nu tva moderna snabbspar genom Jader och det enda som idag minner
om Jaders station dr den gamla lastkajen som fortfarande kan skadas i det igenvuxna
omradet mellan de bada snabbsparen.
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Stationspersonal i Jader

I kyrkobockerna for Arboga landsforsamling for aren 1860-1940 sa kan man spara
foljande uppgifter om stationsmadstare och stationskarlar i Jader.

Stationsmadstare
Period | Namn Familj Anmarkning
1861 - | Johan Daniel Svederus hustru Christina Elisabeth Mallstrém
1872 son Carl Fritiof
dotter Hilda Aurora
1872 - | August Wilhelm Hindorff hustru Carolina Ersson August rymmer
1880 son August Wilhelm fran sin tjanst
son Carl (*1876) 1880.
(Se Not 1)
1880 — | Lars Fredrik Zetterlund hustru Carolina Albertina Ohrn
1903 dotter Frida Sofia
son Axel Fritiof
dotter Agnes Teresia Albertina
dotter Estrid Maria (*1882)
1903 — | Oskar Eugen Karlsson hustru Aima Elisabet Lindvall Oskar var
1917 dotter Mildred Elisabet (*1904) stationsskrivare
fran 1901
1917 — | Karl Erik Bengtsson hustru Alma Karolina Alida Karlsson
1927 styvson Karl Ake Valdermar
fosterdotter Majvor Lindqvist
1927 — | Karl August Karlsson hustru Anna Elisabet Malmqvist
1933 dotter Maud Helena Elisabet
dotter Ulla Rakel Katarina
Not 1

Kdlla: Husforhorsldngd Arbogal lf, Ala:21b sid 761
Prasten har noterat att August Wilhelm rymde ar 1880. Han ar noterad som ”person utan
kand vistelseort”
Begart flyttintyg for emigration till Amerika 1881

Kdlla: Husforhérsldngd Arboga If, Ala:21a sid 401
Hustrun och de bada barnen flyttar 1880 in som hyresgéster till Godby No1 /4 mtl.

I husférhorslangden har prasten noterat att ”Mannen forrymd - se sid 761-. Hon dr 1873
anmalt sig for 6vergang till Methodist kyrkan .”
Begart flyttintyg for emigration till Amerika 1881

Kdlla: In- och utflyttningsldngd Arboga If, B:3 (1862-1892) Ar 1881 No 53 och No 10

August Wilhelm Hindorff, stationsmadstare tillsammans med sin hustru och yngsta son
ar noterad for flytt till Amerika den 24/10 1881. Deras dldsta son dr noterad for flytt till
Amerika den 10/9 samma ar.
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Stationskarlar

Familjen kom fran Gonas
jarnvagsstation i Ludvika,
dar de bodde 1917-1923.

son Knut Hjalmar
son Martin Emanuel
son Bror Gerhard
dotter Valborg Emilia

Jaders by nr 5.

1931-1935i
Emaus
grindstuga.

1935-1946 vid
Jaders station.

Period | Namn Familj Anmarkning
1858 - | Jonas Erik Morén hustru Anna Lovisa Gustavsdotter Jonas ar noterad
1859 dotter Hilma Charlotta som grindvaktare
dotter Selma Carolina (*1859)
1875 — | Karl Fredrik Hindorff
1877
1902 — | Konrad Adolf Johansson Gifter sig 1909
1909
1904 — | Karl Henrik Jonsson
1905
1905 - | Erik Levin Andersson hustru Lovisa Josefina Bjorn
1929 son Erik David
dotter Svea Maggi
fosterson Harry Sixten Evald Levin
1909 — | Erik Oskar Ratsman
1917
1917 — | Erik Gotthard Sellén hustru Eva Maria Sjostréom
1919 anka Maria Lovisa Sjostrom
1919 — | Fritz Erik Bergstrom
1920
1923 - | Karl Johan Emanuel Skéld | hustru Anny Emilia Hellqvist Boende i Jader:
1946 son Erik Holger 1923-1931 i

17



Olycka vid Jaders station 1907

En kylig sommarkvall runt klockan 19, torsdagen den 20 juni 1907, anlande ett tag fran
Alsing in pa Jaders stationsomrade. Taget tillhérde TGO och var troligen ett godstdg med
last. Nar taget passerade en vaxel sa bar det sig inte battre dn att den 21-3drige bromsaren
n:o 821 Sten Carlsson olyckligtvis f6ll av sin pall vid vagnsanden, dar han hade sin
bromsanordning, och f6ll ned mellan tva vagnar varvid han blev 6verkord av de
resterande efterféljande sjutton vagnarna.

Arboga Tidning beskrev handelsen i en artikel dagen efter olyckan och ddr framkom:
”att badda armarna blefvo av vagnshjulen afskurna mellan armbdgen och axeln. Dessutom
sondertrasades ena 6rat mycket illa. Ena 6gonlocket blef sonderslitet och for ofrigt uppstodo
en del skrubbsdr hdr och ddr. Efter olyckan fordes den skadade mannen med tdget till
Heijkenskjoldska sjukhuset i Arboga. Han hade icke ndgon gdng fullstdndigt forlorat
medvetandet. Tillstdndet dr i dag efter omstdndigheterna tillfredsstdllande och hopp finnes
om den unge mannens bevarande vid lif. Carlsson dr stationerad i Koping och har de
amplaste vitsord av sina formdn for duglighet och gott uppforande.”

Vem var da denne bromsare Sten Carlsson, och vad hdande sen efter olyckan?

For att fa svar pa den fragan sa vander vi oss till en artikel i Képingsboken av ar 2000
med temat ”"Minnen fran Képing under 1900-talet”. I denna minnesbok har tva
barnbarn till Sten Konrad Karlsson, som han egentligen hette, beskrivit sin morfars
livsode.

Sten Konrad Karlsson (f6dd den 28 augusti 1885 i Hogstaboda Backa (Vedevag)) var 1901
med och byggde Krylbobanan. Han var for ung for att bli en riktig rallare, men det var
mycket spannande att fa vara hantlangare at dessa jarnvagens man och det var vid
jarnvagen han fann sitt levebrdd ett par ar senare. Men det var ocksa jarnvagen som
skulle bli hans olycka.

1903 anstilldes han som bromsare av Orebro-Kopings Jarnvigsaktiebolag med Képing
som stationeringsort.

Att arbeta som bromsare pa den tiden var ett mycket farligt jobb. En bromsare hade till
uppgift att bromsa vagnarna i ett tagsatt eftersom man pa den tiden bromsade taget
manuellt fran ndgra vagnar, inte fran loket som brukligt ar idag.
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Bromsare var utplacerade pa nagra vagnar
utefter tagsattet och skotte "sin" vagnbroms
pa order fran lokféraren, vilken med lokets :
angvissla signalerade om broms till eller fran. #
Vagnarna hade ibland skyddande
bromskurar, men ofta satt bromsaren helt
oppet pa en pall i vagnsdanden. Bromsen
skottes med handkraft genom att mandvrera
en vev som via en vertikal axel paverkade
bromsbackarna pa hjulparet.

1907 hdnde sa olyckan pa Jaders station da
Sten alltsd halkade av sin pall och ramlade
ned mellan vagnarna och blev allvarligt AR . )
skadad. Det berdttas att han, fortfarande vid ' L
medvetande, men illa tilltygad och med svara smartor bad sina arbetskamrater att sk]uta
honom till d6ds. Han visste att ndgra av dem hade revolver, for att kunna avliva pakérda
djur.

Men man férde honom till sjukhuset. Omtdcknad férsékte han hindra dem som hjdlpte
honom. ”Bind inte fast mig. Varfér binder ni fast mig?” hade han ropat nar ldkarna
snorde av och amputerade hans sondertrasade armar.

De raddade hans liv genom att kapa bada armarna strax under axelleden.

Redan fore olyckan hade Sten traffat sin blivande fru, Anna Viktoria Edberg (”Tora”
kallad), och hon holl fast vid honom och de bada gifte sig 1909 och fick en bostad i
utkanten av Koping vid den smalspariga Uttersbergsbanan och dret efter foddes deras
dotter Ingeborg.

Sten och ”Tora” blev sedan Koping trogna och flyttade 1942 till stadens forsta
pensionarsbostider pd Ostandsgatan 12.

Dar bodde de sedan kvar fram till Stens dod pa julaftonen
1962 ien alder av 77 ar.

Kanske finns det fortfarande Képingsbor som minns Sten
Konrad Karlsson. En lang och ganglig figur i hatt och
kritstrecksrandig kostym med svarta knytkangor som pa
sina vandringar i staden hade en nagot stel gang med
hangande ororliga protesarmar.

Kom man ndrmare lade man kanske marke till hans svarta
fingervantar dragna over de konstgjorda handerna.

Bilden frdn en artikel i Kopingsboken dr 2000

19



